pedzacych dzi§ maszyn po rozmaitych drogach
Europy, nie sa znéw ryzykowniejszym srodkiem
lokomocji od wagonéw kolei zelaznej, balonéw,
statkow parowych, a nawet zwyklych pojazdow,
zaprzezonych raczymi korimi.”

W utworze Gawalewicza mozna znalez¢
takze fragmenty pos$wiecone zagadnieniom
odnoszacym si¢ do technicznych aspektow
obstugi samochodu. Pisarz zwracal uwage na
fakt, ze podczas kazdej podrozy nalezy liczy¢
sie z mozliwymi awariami. W Z wrazer felie-
tonisty przedstawit kilka drobnych wydarzen,
ktore spowodowaly przestoje i opdznienia w
podrdzy, jak przebicie opony na niezauwazo-
nym podczas jazdy gwozdziu szewskim czy
pekniecie $rubki przy tancuchu hamulco-
wym. Wydarzenia te traktowal jako ucigzliwe
niedogodnoéci, ktére jednak, przy uwzgled-
nieniu wszystkich niekwestionowanych zalet
automobilu, nie psuly radosci z podrézowa-
nia nowoczesnym $rodkiem transportu.
Gawalewicz podkreslat przy tej okazji, jak
duze znaczenie ma wczesniejsze odpowiednie
przygotowanie do podrézy. Kierowcom
zalecal przezornos¢ - zaopatrzenie si¢ w
dobrze przemyslany zestaw narzedzi oraz
czeSci zapasowych, a takze zabranie stroju
roboczego, przydatnego przy naprawianiu
pojazdu. W warunkach, kiedy nie istniat
jeszcze rozwinigty system pomocy drogowej,
a w wielu miejscowosciach samochody nadal
stanowily nowinke techniczng, budzaca
ciekawos¢ i sensacje, wiele napraw musiat
wykonywa¢ kierowca, ktéry z tego powodu
powinien posiada¢ sporg wiedze z zakresu
mechaniki. W przeciwnym razie nalezalo
przetransportowa¢ pojazd do najblizszej
miejscowosci z wykorzystaniem sprowadza-
nych do tego celu koni, co jednak bylo czaso-
chlonne i, jak pisal Gawalewicz, powolne oraz
denerwujace.® Dobre przygotowanie do
podrdzy, zabranie zestawu narzedzi i umie-
jetno$¢ doraznego radzenia sobie z najczest-
szymi awariami usprawnialy podréz, a w
razie wystapienia probleméw technicznych
pozwalaly na dokonanie napraw bez koniecz-
nosci poszukiwania sposobow na sprowadze-
nie samochodu do najblizszej miejscowosci i
oddanie w rece lokalnych mechanikéw.

Przezorny automobilista na takie przygody
musi by¢ przygotowany i w podréznym pudle, pod
karoca, ma caly warsztat, narzedzia, zapasowe
cze$ci maszyny i powozu, plocienny chatat, ktéry
wdziewa do roboty, a w ktérym najpiekniejszy
mezczyzna wyglada, jak smoluch poplamiony i
zattuszczony.”

W koncowych partiach ksigzki Gawale-
wicz nie tylko zwracal uwage na koniecznos¢
zaznajomienia si¢ z techniczng strong obstugi
samochodu przez kierowce, ale réwniez
pokrodtce opisywal niektére z mechanizmow.
Nie s3 to opisy w pojeciu $ciéle technicznym,
nie zawieraja tez dokladnych parametréw.
Pisarz pokrétce zarysowal najwazniejsze
kwestie zwigzane z funkcjonowaniem pojaz-
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du, miedzy innymi prace silnika, systemu
chlodniczego czy iskiernika.® Przedstawial
nie tylko najogolniejsze zasady dziatania, ale
tez podstawowe sposoby konserwacji najwaz-
niejszych elementéw pojazdu. Wymieniat
takze przykladowe awarie i problemy, jakie
moga sie pojawic, jesli uzytkownik automobi-
lu nie zadba o jego stan techniczny. Uprze-
dzal przy tym, ze odpowiedni nadzér moze
zaja¢ sporo czasu. Poréwnywal samochéd do
zywego stworzenia, gdyz, choc¢ jest tylko
maszyng, posiada wlasng osobowos$¢ i charak-
ter, nierzadko przejawiajacy si¢ uporem i
ztodliwoécia.”! Jego zdaniem w niektérych
aspektach automobil przypominal kapryéna,
dasajaca si¢ kobiete, do ktorej kaprysow
nalezy jednak podchodzi¢ z wyrozumialo$cia
i delikatnoscia.** Podkreslat przy tym, ze brak
zrozumienia dla zachowan samochodu oraz
niedostateczna dbalo$¢ o zabezpieczenie
prawidlowego dzialania pojazdu mogly prze-
dluzy¢ podréz oraz zmniejszy¢ jej komfort.
Do najwazniejszych czynnosci, ktérych nale-
zalo dopilnowa¢ przed jazda, zaliczal spraw-
dzenie stanu paliwa, wlasciwe nasmarowanie
osi oraz kontrole tych mechanizméw, ktére
byly podatne na zatarcie przez kurz lub pia-
sek.®

Umys$lnie wspomniatem o tych rozmaitych or-
ganicznych wlasciwosciach automobilu, aby w
koncu zaznaczy¢, ze dozér nad nim wymaga duzo
czujnosci 1 zachodu, jezeli si¢ chce korzystac z jego
zalet i podrézowaé nim prawidlowo, rowno, dobrze
ibez czasu straty.**

Podr6z samochodem dostarczyla pisa-
rzowi wielu niezapomnianych, pozytywnych
przezy¢. Pomimo kilku nieoczekiwanych
trudnodci i awarii, jakie mialy miejsce pod-
czas jazdy, pozostawal pod urokiem nowego
$rodka transport. Uwazal, ze dzigki swoim
niekwestionowanym  zaletom samochdd
przewyzszal kolej oraz powozy, nawet jesli
wymagal od szofera nie tylko umiejetnosci
kierowania, ale tez sprawdzania stanu pojaz-
du i ewentualnego przeprowadzania napraw.
Podkreslal pozytywna zmiang w sposobie
odbywania podrozy, ktorych przebieg i trase
mozna bylo ulozy¢ wedlug indywidualnego
planu. Zwracal uwage rowniez na bardziej
komfortowe warunki podrézowania. Doce-
niat znaczenie rozwoju motoryzacji dla uno-
wocze$nienia infrastruktury drogowej oraz
otwarcia na turystow kolejnych miast, wcze-
$niej uwazanych za nieatrakcyjne lub trudno
dostepne ze wzgledu na znaczng odleglo$¢ od
linii kolejowych czy szlakéw wodnych. Za-
chwycat sie predkosciami rozwijanymi przez
samochody, jakkolwiek kilkukrotnie wskazy-
wal niebezpieczenstwa zwigzane z ryzykowna,
nadmiernie szybka jazda. Mimo to wlasnie w
skroceniu czasu przejazdu widzial jedna z
przyczyn stalego wzrostu popularnosci samo-
chodéw. Przyczynialy si¢ do niej réwniez
inne czynniki - samochody mozna bylo
wykorzystywac nie tylko jako narzedzia pracy
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i komunikacji, ale takze w celach rozrywko-
wych. Gawalewicz nie zajmowal jednoznacz-
nego stanowiska wobec wyscigéw samocho-
dowych, jednak krytycznie ocenial przeno-
szenie na ogolnie uzytkowane drogi wyscigo-
wego stylu jazdy nieodpowiedzialnych kie-
rowcow. Zachwycal si¢ za to mozliwosciami
rekreacyjnymi oraz poznawczymi, jakie
otwieraly podréze samochodowe. W jego
oczach samochod stal sie jednym z towarzy-
szy podrézy do Karlsbadu, dlatego tez w
ostatniej, zawierajacej podzigkowania czeéci
ksigzki, wyrazil swoja wdzigczno$¢ nie tylko
dla przyjaciela, ktéry zorganizowal caly wy-
jazd, ale réwniez dla automobilu, bez ktérego
cala wyprawa i wszystkie pozytywne wyda-
rzenia oraz emocje z nig zwigzane nie mialyby
miejsca.

Przemarzylem w nim tyle teczowych chwil, ze
moglbym, parafrazujac Bohdana Zaleskiego, zawo-
faé: ,Boze, prosze Ciebie, gdy umre, daj mi auto-
mobil w niebiel...”*®
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Agnieszka Szpunar

x* % %

pozyczyles dzien

oddawale$ na raty

wszystko czym dla siebie jestesmy
to tesknota

lubitam twoje powroty
odchodzite$ kazdego ranka

nie jestem dobra w czekaniu
czekalam

uczylam si¢ na pamie¢

ciebie pocatunkéw

dotyku stow

nie przestawaj mi przypominac
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