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wL wraien felietonisty” Mariana Gawalewicza (3)

W sytuacji, gdy dla domkniecia domowe-
go budzetu nalezalo ogranicza¢ wydatki i
rozsadnie gospodarowaé pieniedzmi, zakup
samochodu oraz pdzniejsze z niego korzysta-
nie, jak réwniez ponoszenie kosztow zwigza-
nych z eksploatacja, nieraz znaczaco przekra-
czaly mozliwosci finansowe rodziny.

Ze automobilizm u nas tak rychlo sie nie
przyjmie, jestem pewny, bo mu brak gruntu i
sprzyjajacych warunkéw do zaaklimatyzowania si¢
w kraju, w ktérych przede wszystkim nie ma drdg
dobrych, nie ma ludzi do$¢ zamoznych, aby sobie
na taki wydatek pozwoli¢ mogli, a wreszcie nie ma
nalezytego pojecia o wartosci czasu.™

Gawalewicz, ktéry w samochodzie byl
tylko pasazerem, zwracal uwage na niezwykle
wazng role kierowcy podczas podrézy. Na
nim spoczywata odpowiedzialnos¢ za bez-
pieczne dotarcie do celu oraz za komfort
jazdy. Pisarz w utworze wymienial obowigzki
kierowcy, ktore nie ograniczaly sie do prowa-
dzenia samochodu. Podkreslal, ze jest on i
powinien by¢ najwazniejsza osoba podczas
podrdzy samochodem ze wzgledu na posia-
dang wiedze na temat dzialania pojazdu oraz
umiejetno$¢ plynnego kierowania maszyna.
Od jego umiejetnosci zalezalo bezpieczen-
stwo podrozy, dlatego tez kazdy pasazer
powinien zwraca¢ uwage, komu zamierza
powierzy¢ pracg szofera. Dobry kierowca,
zdaniem Gawalewicza, stanowil gwarancje
zdrowia i zycia pasazerow. Wplywal réwniez
na spokojny przebieg podrozy, odpowiadajac
takze za dostosowanie predkosci jazdy do
panujacych warunkéw drogowych. Jako
osoba zaznajomiona z techniczng obslugg
pojazdu, potrafil tak kierowa¢ samochodem,
aby unikna¢ wypadkéw oraz awarii, a w
przypadku probleméw mechanicznych wigk-
sz0$¢ z nich potrafit samodzielnie rozwigzac.

Dobry chauffeur, to asekuracja zycia w auto-
mobilu; on jest sternikiem tej ziemskiej fodzi, on
reguluje szybko$¢ biegu, on na maszynie gra, jak na
klawikordzie i jednym poci$nieciem palca moze
wywola¢ taka kakofoni¢, ze z pelnego akordu
czlonkéw swego pana, nie pozostatoby ani jednego
calego tonu.™

Roéwnie ciekawe spostrzezenia pisarz
przedstawial w kontekscie profilu psycholo-
gicznego kandydata na kierowce. Skoro to od
umiejetnosci szofera oraz jego zachowania w
losowych sytuacjach na drodze zalezalo
bezpieczefistwo pasazeréw, powinien on
posiadaé okreslone cechy charakteru. Gawa-
lewicz podkreslal przede wszystkim zdolnoé¢

koncentracji na wykonywanej czynnosci,
umiejetnos¢ zachowania milczenia chronig-
cego przed rozkojarzeniem, a takze zdolnoé¢
do oceny sytuacji drogowych i w zaleznosci
od nich podejmowania rozsadnych decyzji
podczas jazdy. Wedlug pisarza zagrozenie na
drogach stwarzali kierowcy zmeczeni i senni.
Za niebezpiecznych uwazal tez tych, ktérzy
prowadzili nazbyt odwaznie, ryzykowne, ale
réwniez niepewnie i z obawami. Nerwowos¢ i
roztargnienie uwazal za niedopuszczalne.
Duzym brakiem zaufania obdarzal kierow-
c6w nietrzezwych, palacych, nadmiernie
rozmownych oraz zakochanych. Tych ostat-
nich ocenial jako najbardziej rozkojarzonych,
poniewaz skupionych niemal wylacznie na
miloéci. Opisujac w dowcipnych stowach
potencjalnych kierowcéw, zwracal zarazem
uwage na zlozonos¢ kwestii bezpieczenstwa
podrézy. Za bezwypadkowe dotarcie do celu
bezposrednio odpowiadal kierowca, jednak
pasazerowie, wybierajac swojego szofera,
réwniez mieli na nie znaczacy wplyw. Cho-
ciaz w tym fragmencie utworu dominowat
lekki, zartobliwy ton wypowiedzi, Gawalewicz
przypominal, ze zawsze nalezy rozsadnie
dokonywa¢ wyboru kierowcy, gdyz nie kazdy,
kto od strony technicznej potrafi prowadzi¢
samochod, zasluguje na zaufanie pasazeréw.

Nie wolno mu by¢ roztargnionym, (bron Boze,
zakochanym, bo to rozrywa najbardziej mysli), nie
wolno by¢ sennym, znuzonym, nietrzezwym,
zanadto ryzykownym, ani zbyt bojazliwym, ani
sangwinikiem, ani flegmatykiem, musi umie¢
milcze¢ i skupia¢ uwage w jednym kierunku, bo
inaczej kazde przedlepienie, kazdy blad, kazda
spozniona lub za szybka decyzja, lada niezreczny,
nerwowy, nieobliczony ruch, moze si¢ srogo ze-
méci¢ na nim i na automobilu.

Z chauffeur’em, ktory pali, pije, kocha sie i ga-
wedzi¢ lubi, nie puscilbym sie¢ w droge za nic w
$wieciel...>?

Warto zauwazy¢, ze w utworze Gawale-
wicz rozwdj motoryzacji laczyl przede
wszystkim ze §rodowiskiem meskim. Mozna
znalez¢ tylko nieliczne wzmianki odnoszace
si¢ do kobiet. Zwykle maja one wydzwiek
pejoratywny. Pisarz po czeéci kwestionowat
zdolnoéci kobiet w zakresie kierowania samo-
chodami, podwazal réwniez ich znajomos¢
mechaniki. Odradzat im kierowanie nie tylko
samochodami wys$cigowymi, ale takze pojaz-
dami przeznaczonymi do codziennego uzyt-
ku, podkreslajac przy tym wzrost ryzyka
zwigzanego z mozliwoscia wypadku, gdy
kierowata kobieta.”® Jego stanowisko wobec
kierujacych kobiet tym bardziej zaciekawia, ze
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panie od poczatku wnosily znaczny wklad w
rozwdj motoryzacji. O tym, ze odmawiajac
kobietom zdolnoéci do prowadzenia samo-
chodu, Gawalewicz nie mial racji, najlepiej
zaswiadczyly wydarzenia nastepnych lat.
Jednym z najciekawszych przyktadéw moze
by¢ osiagniecie z powodzeniem startujacej w
wyscigach Niemki Cldrenore Stinnes - w
latach dwudziestych odbyla samochodowa
podréz dokota $wiata.”* Wiele kobiet starto-
walo takze w wyscigach samochodowych
niemal od poczatku istnienia tej dyscypliny
sportu W dwudziestoleciu miedzywojennym
czesto rywalizowaly w nich z mezczyznami i
w tej rywalizacji odnosily sukcesy.*

Nie radze zadnej sport-lady bra¢ sie do kiero-
wania samochodem, nawet zwyczajnym spacero-
wym, nie méwigc juz o wyscigowych, przy ktérych
niebezpieczenstwo rozbicia sie jest stokro¢ wiek-
sze.’

Gawalewicz odnosil si¢ sceptycznie nie
tylko do kobiet kierujacych samochodami.
Roéwnie wiele zastrzezen mial wobec kierow-
cow wyscigowych. Chociaz niejednokrotnie
wyrazal swdj zachwyt zwigzany z osigganymi
przez samoch6d predkosciami, uwazat jazde
wyscigowa za bardzo niebezpieczng, nawet
podczas organizowanych rajdéw. Jeszcze
bardziej krytycznie moéwil o kierowcach,
ktorzy posiadajac szybkie pojazdy, przenosili
rajdowe przyzwyczajenia na zwykle drogi,
nieprzystosowane do wiekszych predkosci.
Konsekwencja — nieostroznej, nadmiernie
ryzykownej jazdy byly naturalnie wypadki
drogowe. Opisywane na tamach poszukuja-
cych sensacyjnych wydarzen gazet, mogly
budzi¢ w spofeczenstwie obawy zwigzane z
bezpieczenstwem nowego $rodka transportu.
Dawaly réwniez argument przeciwnikom
rozwoju motoryzacji, podtrzymujac leki i
uprzedzenia, jakie czesto towarzysza wpro-
wadzaniu do uzytku nowosci technicznej.
Gawalewicz slusznie zauwazal, ze za zlg
opini¢ samochodéw odpowiadal niewielki
procent kierowcéw, ktérzy przez wlasng
bezmyslno$¢ stwarzali zagrozenie na drogach.
Ttumaczyl takze, ze pod wzgledem ryzyka
jazda automobilem nie jest bardziej niebez-
pieczna od jazdy koleja czy pojazdami kon-
nymi, a nawet podrozy statkiem czy lotow
balonem.

Te wyscigowe jaskotki zelazne od poczatku ze-
psuly najbardziej opini¢ automobilom; okropne
wypadki, spowodowane wariacky jazda chauf-
feur’éw, zaszczepily strach i uprzedzenie do no-
wych wehikuléw, ktére stosunkowo do ilosci
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