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wL wraien felietonisty” Mariana Gawalewicza (2)

Ach, prawdal... czytelnikowi na bardzo glebo-
kiej prowingji musze wytlumaczy¢ wpierw, co to
jest automobil; jest to dernier cri lokomodji, jest to
jaskotka zamieniona w podrézng karoce; jest to
golab pocztowy wykuty z Zzelaza i osadzony na
czterech kotach, jest to kieszonkowy ekstra-pociag
do prywatnego uzytki, jest to naturalny syn loko-
motywy i roweru, jest to jednym slowem nowe
wecielenie tego niespokojnego ducha naszej epoki,
ktora sie spieszy i spieszy, nie wiadomo dokad i po
co, byle tylko pedzi¢ przed siebie, cho¢by na ztama-
nie karku i goni¢ za czyms$ nieuchwytnym, co go
neci, kusi i pocigga.*

Zamieszczony w utworze opis samocho-
du miat przyblizy¢ nowy $rodek lokomocji
tym czytelnikom, ktérzy o nim wczeéniej nie
slyszeli lub posiadali jedynie ogélne, nieraz
odbiegajace od prawdy informacje. Gawale-
wicz w kilku stowach przedstawil zewnetrzny
wyglad pojazdu. Dla nieobeznanego z nowo-
$ciami technicznymi obserwatora automobil
mogt wydawal si¢ zwyczajnym powozem.
Pisarz przyznawal, ze rzeczywiscie samocho-
dy w duzym stopniu przypominaly tradycyj-
ne pojazdy konne, a miedzy sobg roznily sie
wymiarami i ksztaltem. Zabieraly réwniez
podobng do powozdéw liczbe pasazerdw.
Mozna bylo nawet uznaé, ze w zasadzie
samochod to powoz, do ktérego nie zaprze-
zono koni. Skojarzenia nie byly zresztg bez-
podstawne - na poczatku XX wieku dopiero
ksztaltowal sie¢ podzial samochodéw pod
wzgledem ksztaltu nadwozia, maksymalnej
liczby przewozonych pasazeréw oraz sposo-
bow ich usadowienia w pojezdzie.”

Otoz czasem wyglada, jak pospolita kareta, jak
omnibus ze szklanymi $cianami, czasem jak dwie
wsuniete w siebie kolyski z hustawki starego stylu,
czasem zndw, jak zelazna lodka na kolach, albo
torpedowiec, w zasadzie za$ zawsze, jak wehikut, do
ktorego zapomniano zalozy¢ dyszla i zaprzac
koni.?®

Sam zewnetrzny wyglad pojazdu byt jed-
nak mylacy. Chociaz pod wieloma wzgledami
przypominal zwykly powdz, posiadal cechy,
ktére zdecydowanie odréznialy go od trady-
cyjnych $rodkéw transportu. Gawalewicz
zwracal uwage przede wszystkim na osiggang
predkos¢. Zdaniem pisarza, to ona stanowita
najwazniejsza przyczyne tzw. automobiloma-
nii” W ciggu dwudziestu lat, ktére uplynety
od podrdzy pani Benz, nastapil szybki rozwoj
motoryzacji. Stale wzrastal popyt na samo-
chody. Powstawaly kolejne fabryki, rywalizu-
jace miedzy soba o pozyskanie klienta. Za-
trudniani w nich inzynierowie pracowali nad

cigglym modernizowaniem i ulepszaniem
pojazdéw, ktore dzieki wykorzystaniu no-
wych rozwigzan technicznych stawaly sie
szybsze. Dla poprawy osiaggéw mialy znacze-
nie réwniez coraz popularniejsze wyscigi oraz
rajdy samochodowe. W okresie powstawiania
Z wrazer felietonisty niektore pojazdy uczest-
niczace w wyscigach osiagaly juz predkosci w
granicach 100 km/h.*® Gawalewicz dostrzegat,
ze jazda samochodem budzila w podroézuja-
cych pragnienie osiaggania coraz to wigkszych
predkosci, dajacych poczucie indywidualnego
zwyciestwa nad czasem i przestrzenia. Pod-
kreglal, ze pragnienie to nigdy nie zostanie
zaspokojone, poniewaz tak naprawde zadna
predko$¢ nie bedzie w pelni satysfakcjonuja-
ca. Zauwazal nieustajaca cheé rywalizacji,
majacej na celu ciagle przyspieszanie, poko-
nywanie wczesniej istniejacych ograniczen, a
takze konkurowanie z innymi kierowcami.
Rozwijana predko$¢, wcze$niej niewyobra-
zalna i nieosiagalna, dawata poczucie swobo-
dy i dumy, ktdre uzaleznialy niczym nalég.

Czlowiek doznaje rozkoszy, ktora go rozna-
mietnia: jak natogowy pijak tym wieksze uczuwa
pragnienie, im wiecej kieliszkéw wychyla, tak
automobilista tym bardziej sie rozpala, im szybciej
pedzi samochodem, ktéry pozwala mu zatriumfo-
wacé nad czasem i przestrzenig. (...)

Sze§cdziesiat, sto, sto dwadziescia kilometrow
na godzine, cOz to znaczy!... trzeba podwoié, potroi¢
te szybko$¢, aby $wiat przebiegac chyzo, jak glos, jak
$wiatlo, jak mysl sama, bo to dopiero rozkosz nad
rozkoszami.?’

Jak juz zostalo wspomniane, Z wrazeti fe-
lietonisty jest utworem, ktory faczyt humory-
styczny opis podrézy samochodowej z infor-
macjami adresowanymi do potencjalnego
turysty. Dotyczyly one miejscowoséci mija-
nych podczas drogi oraz tych, gdzie pozosta-
wano na nocleg. Pisarz nie powielal wiado-
moéci znanych z przewodnikéw turystycz-
nych, za to kilkukrotnie odsytal czytelnikow
do Bedekera.” Wladyslaw Rabski w zamiesz-
czonej w ,Kurierze Warszawskim” recenzji
slusznie zauwazal, ze jedna z niepodwazal-
nych zalet utworu bylo pomijanie przez
Gawalewicza znanych, a przez to niezbyt
interesujacych dla czytelnika informacji o
muzeach czy hotelach.’® Zamiast nuzacych,
suchych informacji turystycznych, pisarz
skupit sie na indywidualnych obserwacjach i
spostrzezeniach dotyczacych miejsc, spotyka-
nych mieszkancéw oraz wydarzen z ich
udzialem.” Wigksza cze$¢ opiséw zostala
utrzymana w lekkim, humorystycznym tonie.
Niektore odnosza sie¢ do wydarzen zwigza-
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nych z wojng francusko-pruska z 1870 roku;
w nich dominowala smutna refleksja i pelne
szacunku wspomnienie polegltych. Podczas
drogi przy granicy z Prusami Gawalewicz
widzial zaréwno groby poleglych, pomniki
oraz inne znaki dziatan wojennych®, ktdre
rozegraly si¢ na tych ziemiach niemal czter-
dziesci lat weze$niej. Stusznie zauwazal, ze to
wlaénie jazda samochodem umozliwita mu
zobaczenie tych wojennych pamiatek, odda-
lonych od gléwnych szlakéw kolejowych.
Gdyby podrézowat pociggiem, nie moéglby
réwniez zwiedzi¢ wielu interesujacych miej-
scowosci, pozbawionych polaczenia kolejo-
wego. Jego zdaniem samochod korzystnie
wplynal na sposéb poznawania nowych
obszaréw. Turysci nie musieli juz trzymac sie
tras  wyznaczonych linjami kolejowymi.
Warto przypomnie¢, ze najstarsze trasy laczy-
ty najczeéciej stolice, duze miasta i uzdrowi-
ska, a takze obszary przemyslowe; nie bez
znaczenia dla budowy nowych torowisk bylo
planowanie strategiczne na wypadek konflik-
tu zbrojnego.** Samodzielne ukfadanie trasy
przejazdu pozwalalo odwiedza¢ te miejsca,
ktérych nie wymienialy przewodniki tury-
styczne. Dzieki temu mozliwe stalo sie po-
znawanie innego kraju nie tylko od strony
znanych miast oraz kurortéw, ale réwniez
codziennego zycia w oddalonych od glow-
nych szlakéw komunikacyjnych miejscowo-
$ciach, ktdrych przed rozwojem motoryzacji
byly omijane. Ze wzgledu na poszerzenie
perspektyw turystycznych i mozliwos¢ indy-
widualnego planowania trasy, pisarz znacznie
wyzej cenit podréze samochodowe od kole-
jowych, cho¢ do niedawna to pociagi ucho-
dzily przeciez za najnowocze$niejsze i najlep-
sze osiagniecie w dziedzinie transportu oraz
komunikagji.

Ludzie jezdzacy koleja (moéwie dzi§ o nich z
pewnym politowaniem), poznaja dany kraj w
swoich podrézach mniej wiecej tak samo, jak goscie
poznaja dom, do ktérego przychodza z wizyta
etykietalng; przyjmuje si¢ ich zazwyczaj w salonie,
czasem wprowadza do gabinetu i zaprasza do
stolowego pokoju na przekaske.>®

Gawalewicz opisywat nie tylko same au-
tomobile, ale réwniez zmiany, jakie spowo-
dowaly w infrastrukturze drogowej oraz
miejskiej, réwniez w mniejszych miejscowo-
$ciach. Zachwycal si¢ rozwigzaniami wpro-
wadzanymi w tej dziedzinie we Francji, ktore
ulatwialy podrdz, jednocze$nie czyniac ja
bezpieczniejsza. Podkreslat doskonaly stan
drég, w wielu przypadkach juz dostosowa-
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