Gawalewicz, jak sam twierdzil, dotad nie
korzystal. W poczatkowej czeéci utworu
pisarz wyjasnial, ze poczatkowo celem podro-
zy mial by¢ zalecony przez lekarza Karlsbad,
w Owczesnym czasie jedna z najpopularniej-
szych miejscowosci uzdrowiskowych.'® Miat
tam pojecha¢ pociagiem prosto z Warszawy.
Podsuniety przez przyjaciela pomysl, aby
pojecha¢ do Karlsbadu przez Paryz, w pierw-
szym momencie uznal za niedorzeczny.
Natychmiast zmienit zdanie, gdy przyjaciel,
rozwijajac propozycje, wyjasnil, ze po przy-
jezdzie pociagiem do Paryza przesiada sie do
samochodu i w ten sposéb, ulozong weczesniej
trasg przez Francj¢ i Niemcy, dojadg do celu:

Pojedziesz tedy do Paryza, gdzie si¢ spotkamy.
W umoéwionym dniu i o oznaczonej godzinie
znajdziesz mnie w automobilu, do ktérego wsko-
czysz jak najpredzej, aby czasu nie traci¢, bo wiesz,
ze tego nie lubie, wdziejesz plocienny chatat od
kurzu, czapke jedwabng z okularami ochronnymi,
naciggniesz rekawice niciane i ruszymy prosta
droga do Karlsbadu, wedtug z gory utozonej mar-
szruty.”

W okresie powstawania Z wrazeri felieto-
nisty samochody w krajach zachodnioeuro-
pejskich nie byly juz nieznang nowoscia.
Stosunkowo czgsto pojawialy si¢ na drogach,
jakkolwiek nalezy pamigta¢, ze motoryzacja w
pierwszym rzedzie docierala do miast; w
wielu miejscowoéciach wiejskich automobile
nadal budzily sensacje. Pomimo dos¢ wyso-
kiej ceny samochody zdobywaly rosnaca
popularno$¢, przede wszystkim ze wzgledu na
swoje walory praktyczne, potwierdzane w
codziennym zyciu oraz w pracy. Dostrzezono
takze potencjal sportowy samochodéw. Juz w
1887 roku odbyt si¢ pierwszy wyscig samo-
chodowy."® Chociaz poczatkowo wyscigi i
rajdy nie mialy wielu uczestnikéw, to na
poczatku XX wieku staly si¢ popularnym,
cho¢ niebezpiecznym sportem'’, przyciagaja-
cym znaczne rzesze widzéw. Dla wielu pasa-
zeréw i kierowcéw jazda samochodem byla
tez nowa forma rozrywki, przyjemnym spo-
sobem spedzania wolnego czasu.® Gawale-
wicz zaznaczal, ze pomimo dosy¢ krotkiej
historii motoryzacji, automobilizm juz stal sie
zjawiskiem spolecznym, zmieniajacym styl i
tempo zycia korzystajacych z niego ludzi.
Chociaz, jak pisal, samochody niosly pewne
zagrozenia dla zdrowia, uwazal, ze podrozo-
wanie nimi potrafi uzalezni¢ kazdego, kto
chociaz raz z nich korzystal, nawet jesli po-
drézowal tylko w roli pasazera:

Automobilizm nalezy dzisiaj w Europie do
najmodniejszych sportéw, staje sie nowa choroba,
zawraca glowe ludziom, ktérzy szukaja silnych
wrazeni, chocby kosztem wlasnego karku, jest
stanowczo przyczynkiem do newrozy naszego
wieku, wyradza si¢ w istng automobilomanie, -
wszystko to prawda, a jednak kiedy go si¢ raz
zakosztowalo, mozna w nim tak zasmakowag, jak...
w calowaniu.?!

Przedstawiajac popularno$¢ samochoddw

Esej

w krajach zachodnioeuropejskich, Gawale-
wicz zauwazal, ze na ziemiach polskich au-
tomobilizm rozwijal si¢ zdecydowanie wol-
niej. Pisarz podkreslal dystans istniejacy
pomiedzy poziomem motoryzacji na Zacho-
dzie, a jej zdecydowanie wolniejszym rozwo-
jem w Krolestwie Polskim. W jego ocenie nie
bylo to zjawisko wyjatkowe. Podkreslal, ze
Polacy zazwyczaj pozostajg zapdznieni w
stosunku do Europy, jezeli chodzi o przyj-
mowanie nowych rozwigzan technicznych
czy zmiane stylu zycia. Wedlug jego stow
dystans byt na tyle duzy, ze to, co za granica
przestawalo juz by¢ nowoscia, a nawet, jak
wiasnie samochody, stopniowo wchodzito do
codziennego uzytku, na ziemiach polskich
nadal wywolywalo sensacje:

U nas automobilizm jeszcze si¢ tak bardzo nie
rozpanoszyl; my jadamy u drugiego stotu Europy i
zawsze 0 jedno danie pdzniej dostajemy na péimi-
skach; - kiedy Zachoéd si¢ nakarmi juz i przesyci
jakg nowa potrawa, to my dopiero zaczynamy w
niej smakowad. (...

Ze wzgledu na zaznaczong wyzej roznice
pomiedzy rozwojem motoryzacji na ziemiach
polskich i w krajach zachodnioeuropejskich,
Gawalewicz poswigcil w utworze sporo miej-
sca na zaprezentowanie czytelnikom samo-
chodu pod wzgledem wygladu i mozliwosci.
Opis adresowal do mieszkaricéw prowingji,
co posrednio $wiadczylo o wzrastajacej popu-
larnosci pojazdu, z ktérym mieszkaricy miast
— mimo podkreslanego przez pisarza dystan-
su dzielacego Krolestwo Polskie i kraje Euro-
py Zachodniej - musieli sie juz zetknaé.”
Prezentacja samochodu nie zawierala danych
technicznych ani nie pokazywala sposobu
dziatania maszyny. Nieliczne, ale konkretne
informacje na ten temat zostaly zawarte
dopiero w koncowych partiach ksiazki, gdzie
Gawalewicz zwracal uwage na wymogi eks-
ploatacyjne oraz dbalo$¢ o stan techniczny
pojazdu. Ekspresyjny, wyrazajacy zachwyt
pisarza opis samochodu mial na celu przede
wszystkim zwrdcenie uwagi na nowoczesno$¢
pojazdu i te z jego mozliwosci, ktére czynily
go wyjatkowym w poréwnaniu z tradycyjny-
mi $rodkami lokomocji. Pisarz podkreslat
réwniez, ze skonstruowanie automobilu
stanowilo kolejny, naturalny etap w rozwoju
transportu, majacy przelomowe znaczenie dla
podrozowania i komunikacji. Ze wzgledu na
rozwijane predkosci porownywat go z koleja,
jednak zaznaczal, ze w przeciwienstwie do
pociagow samochdd zostat przystosowany do
indywidualnych potrzeb i wymagan uzyt-
kownikéw, dzieki czemu zapewnial wigksza
swobode podrézowania. Zestawial go réw-
niez z rowerem, od ktérego jednak samocho-
dy byly szybsze, a przy tym do ruchu nie
wymagaly sily ludzkich migéni. Gawalewicz
zauwazal, ze automobile laczyly dodatnie
cechy obu wczesniejszych $rodkéw lokomo-
¢ji. Ze wzgledu na osiggana przez nie pred-
ko$¢, pozwalajaca skroci¢ czas podrdzy,
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dobrze oddawaly tez charakter epoki poczat-
ku XX wieku, pelnej nieustannego napiecia i
niepokoju.

cdn.

1 Zob. W. RychterDzieje samochodwarszawa 1979, s.
68.

2 Zob.ibidem

3 Zob.ibidem

4Zob.ibidem s. 69.

5 Do probleméw, z ktérymi pani Benz musiata sinierzy
podczas drogi, nately migdzy awaria hamulcéw, zatkana
rurka paliwowa czy przecierga s¢ izolacja na kablach.
Zob.ibidem s. 69-70.

5 W tym okresie raz z rozwojem turystyki powstawayve
hotele; zakladano ta& pierwsze biura podrg. Zob. K.
Przectawski,Socjologiczne problemy turystykiVarszawa
1979, s. 17.

7 Zob. A. Maczak, Peregrynacie, woj®, turystyka
Warszawa 1984, s. 216-218.

8 Zob. T. Kemp Industrializacja w XIX-wiecznej Europie
Wroctaw 1998, s. 44.

9 Zob. A. Maczak,op. cit, s. 223.

1 Opisy podréy spopularyzowaly sijeszcze pod koniec
XVIII wieku. Zob. ibidem s. 15-16.

1 7ob. A. Krzyzanowski [N. Krzyanowskal, Frankfurt
nad Menem,Kurier Codzienny” 1895, nr 237, s. 2.

2 70b. eadam Skarby Brabantu,,Kurier Codzienny”
1895, nr 276, s. 2.

3 W artykutach i korespondencjach Kizpowskiej
zrédlem dochodu dla kobiet, a zarazem przemystem
mogicym przynié¢ wymierne korzyci gospodarce naro-
dowej, miat by przemyst koronkarski, rozwijany na ksztatt
istniepcego w Belgii. Pomyst ten publicystka przedstawiata
w artykutach publikowanych tak w innych czasopismach,
m.in. ,Tygodniku llustrowanym” Zob. A. Krzanowski
[N. Krzyzanowska]Miliony w rekach niewigcich, , Tygo-
dnik llustrowany” 1895, nr 52, s. 479-481.

W, R. [W. Rabski], [recZ wrazeri felietonisty, ,Kurier
Warszawski’ 1905, nr 82, s. 3.

5 EOL [M. Woloski], Dziatwa Apollina ,Przeghd Tygo-
dniowy” 1884, nr 36, s. 409-410.

16 Zob. M. Olkinik, W dalekiej podréy, na wilegiaturze,
za rogatkami... O znaczeniu form wypoczynku poza
miastem dla bada nad stratyfikagj spoteczéstwa
Warszawy przetomu XIX i XX wiefw;] Spoteczéstwo w
dobie przemian. Wiek XIX i XX. Kga jubileuszowa
profesor Anny Zarnowskiej pod red. M. Nietykszy,
Warszawa 2003, s. 239.

M. GawalewiczZ wrazesi felietonisty (Tysic kilometréw
samochodem)NVarszawa 1904, s. 3-4.

8 W pierwszym wycigu na $wiecie wystartowat tylko
jeden zawodnik, jednak wagju kilku lat popularn& tego
sportu, podobnie zresztjak popularné samochodéw,
znacaco wzrosta, zarbwno ze strony uczestnikdw, jak
zainteresowania ze strony publicgcio Zob. W. Rychter,
op. cit, s. 83-85.

¥ W drugim odnotowanym wgigu kierowca zostat
ukarany mandatem za zageoie bezpiecZesstwa publicz-
nego, poniewapodczas rajdu niewiele brakio do pognia
jednego z widzéw. Zolibidem s. 83.

20 pomimo oporurodowisk konserwatywnych, przegki
samochodowe szybko uniezaldy si¢ od sztywnych zasad
przyzwoitgici pocatku XX wieku. Wycieczka samocho-
dem panny i niespokrewnionego za ningzczyzny nie
budzita takiego oburzenia i nie rzutowala tak nautacy
kobiety, jak w przypadku identycznej po#yéodbywanej
tradycyjnymérodkiem transportu. Pobidem s. 184.

2L M. Gawalewiczop. cit, s. 8.

2 Ibidem s. 9-10.

2 Przed | woja $wiatowa na ziemiach polskich nie istniata
zadna fabryka samochodéw, jedynie niewielkie watgzta
mechaniczne, gdzie mwoa bylo naprawi samochdéd Ilub
wynaj¢ kierowe;. Wysokie ceny samochodéw sprawiaty,
ze nabywali je ludzie zanoi — arystokraci, bankierzy czy
przemystowcy. Zob. W. Rychtesp. cit, s. 339-340.

Numer 2(222) luty 2015



